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Endausbau der H6henstral3e in Enzberg
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Beschlussvorschlag:

Es erfolgt Kenntnisnahme.

Sachdarstellung :

A) Ausgangssituation

Im Bebauungsplan HéhenstralRe vom 10.04.1984 ist der StraRenraum der Hohenstral3e
dargestellt. Die im Bebauungsplan verwendete Geometrie basiert Gberwiegend auf der
StraRenplanung der HohenstraRe mit der Entwurfsplanung vom 15.02.1977.

Seitdem wurde die Wohnbebauung in der HohenstralRe durch einzelne Bebauungen immer
weiter verdichtet. Durch den Bau der Haydnstral3e wurden bereits mit der Umsetzung des
Bebauungsplans vom 21.10.1967 Wohnbebauungen parallel zur Hohenstrale begonnen.
Teile der Bebauung sind auch tber die Haydnstral3e an das StraRennetz angeschlossen.
Die HaydnstraRe wurde ca. 1981 endgliltig hergestellt. Wegen der hohen zu erwartenden
Kosten fur den Ausbau der HohenstraRe und der Umlage der Kosten zu grof3en Teilen auf
die Anlieger wurde bis heute von einem endgltigen Ausbau der Hohestral3e abgesehen.
Der schlechte Gesamtzustand der Hohenstral3e, die geringen Breiten, marode Mauern und
nicht mehr zeitgemafe und funktionelle Stral3enbreiten, sowie fehlende Ausweichstellen
machen eine Ausbauplanung und die Fertigstellung der Straf3e unumganglich.

Im Rahmen der aktuellen Planung sind folgende Punkte untersucht worden:

- Neuvermessung der Hohenstral3e fur einen Bestandsvergleich 1977 und 2018.

- Planungstechnische Einarbeitung des Entwurfs aus dem Jahr 1977.

- Uberpriifung und Anpassung des Entwurfs aus dem Jahr 1977.

- Ableitungen fiir notwendigen Grunderwerb fur notwendige Abweichungen zur Ur-
sprungsplanung.

- Fortschreibung der Planung auf aktuelle Vorschriften, im Besonderen flr den Unterhalt
und Neubau von Mauern.

- Einbindung von bestehender Bebauung und entstandener Bebauung seit 1977.

- Untersuchungen von Varianten fur Ausweichstellen und der Wendeanlage.



Der bauliche Zustand der Hohenstraf3e ist mit Unterhaltungsmafinahmen nicht mehr dauer-
haft zu gewahrleisten. Ebenso ist die Gesamtsituation mit Fahrbahnbreiten teilweise unter
2,50 m aus sicherheitstechnischen Gesichtspunkten in der Hanglage der HohenstralRe so
nicht mehr vertretbar. Die begleitenden Mauern sind tUberwiegend alte gesetzte Naturstein-
mauern oder in den letzten ca. 40 Jahren ergdnzt worden. Die meisten Mauern sind statisch
nicht nachweisbar und bieten aus planungstechnischer Sicht keine Grundlage um die Lasten
des Fahrzeugverkehrs dauerhaft aufzunehmen.

Um Anregungen fur die Fortfihrung der Planung aus der Bevdlkerung und des Gemeinde-
rats einen guten Nahrboden zu bieten, wurde die Planung zum jetzigen Zeitpunkt auf ein
Mindestmald der notwendigen Bauarbeiten in Einklang mit dem bestehenden Bebauungsplan
gebracht. Eine weitere Reduzierung ist im Sinne einer sinnvollen Erschliel3ung nicht mehr
zielfihrend. Durch den komplexen Zusammenhang von Straf3enbreiten und Eingriffen in das
bestehende Gelande oder bestehende Mauern sind Erweiterungen meist mit zusatzlichen
Kosten verbunden.

Das Planungsbiro RS Ingenieure, 77855 Achern, wird die aktuellen Zwischenergebnisse der
Planung dem Gemeinderat vorstellen. Mit dem Abschluss der Entwurfsplanung wird ab Méarz
2020 gerechnet.

B) Kurzerlauterung zum aktuellen Planungssachstand der Teilbereiche

Thema 1 - StralRe

a) Bestandsituation
Nach Auswertung der Vermessung zeigt sich, dass die Gelandesituation nicht oder
nicht mehr den Darstellungen der Ursprungsplanung entspricht. Um den baulichen
Eingriff zu beschranken wurde die Planung entsprechend angepasst.

b) Verkehrliche Situation
Die Hohenstral3e dient aufgrund ihrer Lage und dem Uberwiegenden Anteil von
Wohnbebauung zum Grof3teil nur dem Quell- und Zielverkehr. Es wird nur mit einer
geringen Frequentierung der Hohenstral3e gerechnet. Der Schwerverkehr hat keine
und Lieferverkehr eine normale Bedeutung. Die neue StraRengestaltung nimmt die
Anforderungen fiir den Lieferverkehr und fir Rettungs- und Einsatzfahrzeuge auf.

c) Freie Strecke, Regelbreiten
Der Ausbau der HohenstralRe soll auf einer Lange von ca. 590 m erfolgen. Es ist
eine Mindestfahrbahnbreite von 3,50 m vorgesehen. Beidseitig wird die Fahrbahn
durch einen Uberfahrbaren Schrammbord von jeweils mindestens 50 cm Breite er-
ganzt. Der Schrammbord definiert die seitlichen Sicherheitsbereiche des Lichtraum-
profils, so dass die vorhandenen Einbauten wie Mauern, Gebaude und Einfriedun-
gen mit ausreichendem Abstand zur Fahrbahn verbleiben.

d) Anschluss an die Otisheimer Steige
Im Anschlussbereich zur Otisheimer StraRe wird die HohenstraRRe auf eine nutzbare
Breite von bis 5,00 m aufgeweitet werden. Der in der Ursprungsplanung vorgesehe-
ne Gehweg im Einmiindungsbereich, welcher eine sichere Querung der Otisheimer
StralRe ermdglicht, kann wegen gescheiterter Grunderwerbsverhandlungen vorerst
nicht umgesetzt werden.



e)

f)

g9)

h)

Ausweichstellen

Insgesamt sind auf der HohenstralRe 4 Ausweichstellen vorgesehen. Die 3 neuen
Ausweichstellen sollen jeweils mit einer Fahrbahnbreite von 5,00 m ausgebaut wer-
den. Die bestehende Ausweichstelle am Schlangenweg wird bis zu einer Breite von
ca. 9,50 m ausgebaut.

Offentliche Parkplatze

Wegen der geringen Fahrbahnbreiten (Breite zwischen den Bordsteinen) und der
geringen Stral3enbreite (gesamte Breite) kann auf der Hohenstral3e auch nach dem
endguiltigen Ausbau nicht geparkt werden. Offentliche Parkplatze waren in der Ur-
sprungsplanung nicht vorgesehen. Talseitig kdnnen aus Platzgriinden keine Park-
platze angeordnet werden. Langsparker entlang der Strecke kénnten mit erhebli-
chem baulichem und finanziellem Aufwand und unter dem Entfallen der bergseitigen
Natursteinmauern realisiert werden. Die Losung wurde vorerst nicht weiter verfolgt.
Um den Kostenaufwand und die baulichen Konsequenzen aufzuzeigen sind an den
beiden bergseitigen Ausweichstellen 2 6ffentliche Parkplatze erganzt worden.

In den Schnitten wird deutlich, wie sich aufgrund des wesentlich gréReren Gelande-
eingriffs Mehrkosten ergeben kénnen.

Wendeanlage

Wegen der sich entwickelten Gebéaudesituation und den geanderten Anspriichen an
die Stral3engestaltung lasst sich die in der urspriinglichen Entwurfsplanung von
1977 vorgesehene Wendeanlage so nicht realisieren. Es wurde eine Wendanlage
nach Vorgabe der RASt-06 Uberprift und von den RS Ingenieuren eine alternative
Wendeanlage am Ende der HohenstralRe im Ubergang zum Kleinen Steigle vorge-
schlagen. Die Variante nach der RASt-06 hat den Vorteil, dass flr mittelgrol3e PKW
das Wenden in einem Zuge moglich ist. Millfahrzeuge und Lieferfahrzeuge wenden
in 3 Zugen. Die Variante der RS Ingenieure bietet PKWs, Mull- und Lieferfahrzeu-
gen eine Wendemdglichkeit in 3 Zligen an.

Die Variante nach der RASt-06 bendtigt einen hdheren Grunderwerb und ist wegen
des groReren Eingriffs im Fels und der daraus resultierenden Mauer teurer als die
Variante der RS Ingenieure.

Kleines Steigle

Das Kleine Steigle bleibt unabhangig von allen Varianten als Anschluss fur den An-
liegerverkehr in Richtung Kieselbronner Stral3e erhalten. Die Wirtschaftszufahrt in
Richtung Hartfeldschule bleibt ebenfalls erhalten.

Grunderwerb

Fur die Planungen aus dem Jahr 1977 und dem aktuellen Bebauungsplan sind noch
nicht alle Flachen fir den StralRenbau erworben worden. Im Anschlussbereich zur
Otisheimer Steige konnten die Grundstiicksverhandlungen noch nicht erfolgreich
abgeschlossen werden.

Im Bereich der Wendeanlage muss wegen der sich veranderten Situation noch tber
einen Flachentausch / Grunderwerb endgtiltig verhandelt werden. Hier spielt auch
die ErschlieBung des Hartfeldareals eine Rolle.



Thema 2 - Mauern

a)

b)

Mauern talseitig

Teilweise bestehen auf der Talseite Mauern. Es wird versucht den Bestand dieser
Mauern so weit wie mdglich zu schitzen. Durch die nicht vorhandene Statik der
Mauern, oder offensichtliche Konstruktionsméngel gegentiber einer aktuellen vor-
schriftsgemafien Bauweise, oder durch die Verbreiterung der Straf3e, kdénnen nicht
alle bestehenden Mauern auf der Talseite verbleiben und missen ersetzt werden.
Durch die bestehende Gelandesituation mussen flr die angestrebte Fahrbahnbreite
von 3,50 m auf der Talseite auch Mauern erganzt werden. Die Mauerhdhen betragen
zwischen 0,25 m und 2,60 m Sichthohe.

Mauern bergseitig

Auf der Bergseite sind umfangreich bestehende Mauern vorhanden. Auch hier wird
versucht den Mauerbestand weitestgehend zu schiitzen. Wie auch bei den talseiti-
gen Mauern mussen wegen der Verbreiterung der Stral3e an einigen Stellen die be-
stehenden Mauern mit neuen Mauern mit angepasster Lage ersetzt werden.

Seit 1977 hat sich an einigen Stellen die bauliche Situation gegeniiber den Plandar-
stellungen von 1977 veréandert. Mehrere private Grundstiicks- und Gebaudezugénge
Uberbauen den o6ffentlichen Raum. Dieser Platz wird fur die Anlage der HohenstralRe
bendtigt, die Zugadnge und Mauern miissen angepasst werden.

Die geplanten Mauerhdhen betragen zwischen ca. 0,25 m und ca. 3,70 m Sichthothe.
Die bestehenden Natursteinmauern bergen wegen des teilweise deutlich sichtbaren
alten Zustands ein Kostenrisiko, das u. U. erst wahrend der Bauphase zum Tragen
kommt.

Neubau der Mauern

Fur den Neubau der Mauern sehen die RS-Ingenieure je hach notwendiger Héhe
Grundformen von Stahlbetonmauern mit Natursteinverblendung vor. Durch den nicht
eindeutig bestimmbaren Untergrund im Bereich des Deckgesteins und unterschiedli-
chen Verwitterungszonen ist die Wahl von Verblendmauerwerk zur Ermittlung von
belastbaren Kostenberechnungen die sichere Wahl. Offene Felswande kdnnen aus
dem aktuellen Stand der geologischen Untersuchung nicht abgeleitet werden.

C) Begleitende Planungen

a)

b)

Okologie

Im Geltungsbereich des Bebauungsplans Hohenstral3e wurde eine artenschutz-
rechtliche Untersuchung durchgefiihrt. Die Ergebnisse werden zurzeit ausgearbei-
tet. Eventuelle Vorgaben werden im weiteren Planungsprozess berticksichtigt.

Bauleitplanung

Nach Beschluss der Entwurfsplanung werden die neuen Stral3enbegrenzungslinien
im Bebauungsplan festgesetzt und der Bebauungsplan fortgeschrieben.



D) Infrastruktur

a)

b)

f)

Kanalisation

Fur die Entwasserungskanale sind aktuell keine grundlegenden Anderungen vorge-
sehen. Die StralRenentwasserung muss an die bestehende Kanalisation angeschlos-
sen werden. Modifikationen von Hausanschliissen werden im Zuge der weiteren
Planungen noch tberprift.

Stromversorgung

Die Netze BW plant die Herablegung der Dachsténder. In diesem Zuge werden die
Stromkabel Erdverlegt. Es entstehen keine zusatzlichen Kosten fir die ErschlieRung
StralBenbeleuchtung

Die StralRenbeleuchtung muss neu festgelegt werden und wird in den folgenden Pla-
nungsabschnitten eingearbeitet. Die Kosten missen noch exakt ermittelt werden.
Wasserversorgung

Die Leitungen der Wasserversorgung werden im Zuge des Ausbaus saniert. Die Ar-
beiten haben keine Auswirkungen auf die Kostenentwicklung.

Gasversorgung

Die Leitungen zur Gasversorgung sollen im Zuge des Ausbaus hergestellt werden.
Die Arbeiten haben keine Auswirkungen auf die Kostenentwicklung.
Telekommunikation

Die Telekommunikationsunternehmen sind in der Folgepflicht. Die Arbeiten haben
keine Auswirkungen auf die Kostenentwicklung.

E) Kostenschatzungen, Stand 03.12.2019

a)

b)

c)

StraRenbau

Ca. 955.000 € brutto unabhangig der Varianten der Wendeanlage.

Zusétzliche Langsparker (4 - 6 Parkplatze) entlang der beiden neuen Ausweichstel-
len wiirden Kosten von ca. 17.500 € brutto verursachen.

Fur Aushub und Abfuhr des bestehenden Asphaltmaterials und des bestehenden
Schottermaterials wurden 50 % der abfallenden Massen als belastetes Material an-
gesetzt.

Mauern und Stutzbauwerke

Ca. 861.000 € brutto, mit Variante Wendehammer nach RASt-06 und Langsparker
Ca. 786.000 € brutto, mit Variante Wendehammer nach RASt-06 ohne Langsparker
Ca. 815.000 € brutto, mit Variante Wendehammer RS-Ingenieure und Langsparker
Ca. 740.000 € brutto, mit Variante Wendehammer RS-Ingenieure ohne Langsparker

Die Zusatzkosten flr Langsparker (4 - 6 Parkplatze) entlang der beiden neuen Aus-
weichstellen betragen somit ca. 76.000 € brutto

Die Variante der Wendeanlage der RS Ingenieure ist somit um ca. 46.000 € gunsti-
ger als die Bauart nach RASt-06.

Infrastruktur
StralRenbeleuchtung:
Ca. 140.000 € nach Schatzung des Umwelt- und Tiefbauamtes 11/2019.



F) Aussicht

a)

b)

c)

d)

Zeitplanung

Die Entwurfsplanung kann nach Abwéagung und Einarbeitung der Anregungen aus
dem Gemeinderat und der Bevdlkerung innerhalb von 3 Monaten abgeschlossen
werden.

Die Ausfuhrungsplanung und die Vorbereitung der Ausschreibung kdnnten entspre-
chend bis Ende 2020 ausgearbeitet werden. Somit wére ein Baubeginn ab Mitte
2021 moglich.

Bauabschnitte
Die BaumalRnahme sollte in mehreren Bauabschnitten umgesetzt werden, um die
Andienung der Grundstiicke zu gewahrleisten.

Anwohnerbeteiligung

Die Beteiligung der Anwohner am Planungsprozess ist ein wichtiges Anliegen. Um
die Anregungen angemessen aufnehmen zu kénnen wurde die Planung auf einen
Stand gebracht, der sowohl den Bebauungsplan beriicksichtigt, die Planungen aus
dem Jahr 1977 fortschreibt, als auch die zu erwartenden Kosten berticksichtigt.

ErschlieBungsbeitrage

Bei der Umsetzung der Planungsmafinahme fallen ErschlieBungsbeitrage an. Der
genaue Anteil muss, abgeleitet aus der noch abzuschlielBenden Planung und den
einschlagigen Richtlinien, noch berechnet werden.

Weyhersmiller

Anlagen:

. Ubersichtsplan

. Lageplan 1 Teil West, Variante Wendeanlage nach RASt-06

. Lageplan 2 Teil Mitte

. Lageplan 3 Teil Ost

. Lageplan 1 Teil West, Variante Wendeanlage nach RS Ingenieuren
. Schnitte

Finanzielle Auswirkungen

Personalkosten: Haushaltstelle:

Sachkosten: Haushaltstelle:

Kalk. Kosten: Haushaltstelle:




